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Raport o stanie technicznym nawierzchni sieci drég krajowych administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Olsztynie

1.Wprowadzenie

Od kilku lat w pierwszym kwartale kazdego roku, Oddziat w Olsztynie Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad publikuje szczegétowy raport dotyczacy stanu nawierzchni
administrowanej sieci drég krajowych wojewddztwa warminsko-mazurskiego. Opracowywany
jest on na podstawie danych zbieranych w minionym roku dzieki prowadzonym systematycznie
pomiarom cech techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni. W roku 2014, po trzyletniej przerwie,
zostata wykonana ocena wizualna nawierzchni, na podstawie ktorej pozyskano aktualne dane
dotyczace dwdch parametréow: stanu spekan i stanu powierzchni.

W ramach corocznie wykonywanych przez GDDKIiA badan standéw nawierzchni, gromadzone sg
dane o nastepujacych parametrach techniczno - eksploatacyjnych nawierzchni (zwanych dalej
parametrami):

e spekaniach (pozwalajacych uzyska¢ wstepne informacje dotyczace nosnosci),

e réwnosci podtuznej,
gtebokosci kolein (rownosci poprzecznej),
stanie powierzchni,
wiasciwosciach przeciwposlizgowych,
ugieciach nawierzchni (sgq to dane uzupetniajgce; pomiary wykonywane sq w zakresie
niezbednym do okreslenia technologii robét).

Kazdy z tych parametréw kwalifikowany jest wedtug czterostopniowej skali:
e A - stan dobry,
e B - stan zadowalajacy,
e C - stan niezadowalajacy,
e D - stan zty.

Po kwalifikacji parametréw, nastepuje kwalifikacja odcinkéw nawierzchni do jednej z czterech
klas:

e Klasa A - odcinek o nawierzchni w stanie dobrym

e Klasa B - odcinek o nawierzchni stanie zadowalajacym,

e Klasa C - odcinek o nawierzchni w stanie niezadowalajacym,

e Klasa D - odcinek o nawierzchni w stanie ztym.

Cztery klasy: A, B, C, D stanu technicznego nawierzchni, stuzg do wyznaczania oceny ogdlnej
stanu nawierzchni jezdni, tj. wyznaczenia trzech pozioméw decyzyjnych stanéw nawierzchni:

e Poziom pozadany - stan dobry - obejmuje dwie klasy stanu nawierzchni: klase A, ktéra
oznacza nawierzchnie w stanie dobrym, oraz klase B, ktora oznacza nawierzchnie w
stanie zadowalajgcym.

e Poziom ostrzegawczy - stan niezadowalajacy - obejmuje klase C, ktdéra oznacza
nawierzchnie w stanie niezadowalajgcym.

e Poziom krytyczny - stan zty - obejmuje klase D.

Stosowany sposob klasyfikacji wyznaczania oceny ogodlnej stanu nawierzchni jezdni
przedstawiono w tabeli 1.
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Tabela 1. Zaleznosci pomiedzy klasami technicznymi parametrow i ogélng ocena stanu
nawierzchni

Nawierzchnie z uszkodzeniami
wymagajace zaplanowania zabiegow
naprawczych

Poziom ostrzegawczy
stan niezadowalajacy

Klasa C - stan niezadowalajacy

Potrzeby sieci drogowej w zakresie nawierzchni definiuje sie jak w tabeli 2:
e Potrzeby natychmiastowe - dotyczg odcinkéw w stanie ztym.
e Potrzeby tgczne - dotyczg odcinkdéw w stanie ztym oraz w stanie niezadowalajacym.

Tabela 2. Klasyfikacja potrzeb sieci drogowej w zakresie nawierzchni

potrzeby
natychmiastowe

= Klasa C
(stan
niezadowalajacy)

potrzeby taczne

Zabiegi konieczne - to zabiegi naprawcze ktére nalezy wykona¢ niezwtocznie. Zabiegi konieczne
dotycza odcinkéw znajdujacych sie w stanie ztym.

Zabiegi zalecane - to zabiegi naprawcze ktore nalezy wykona¢ w najblizszym czasie na odcinkach
znajdujacych sie w stanie niezadowalajgcym, aby nie znalazty sie w stanie krytycznym.

Zabiegi naprawcze podzielone sa na trzy grupy dziatan, zdefiniowanych w zaleznosci od
planowanego do osiggniecia celu:

e zabiegi powierzchniowe - grupa =zabiegdw polepszajacych stan powierzchni
i wlasciwosci przeciwposlizgowe;

e zabiegi wyréwnujace - grupa zabiegéw poprawiajacych réownos¢ podtuzng, likwidujacych
koleiny, polepszajgcych stan powierzchni i wtasciwosci przeciwposlizgowe;

e zabiegi modernizujace - grupa zabiegow poprawiajacych wszystkie oceniane parametry
techniczno-eksploatacyjne nawierzchni; jezeli na danym odcinku stan spekan lub ugiecia
nawierzchni znajdujg sie w klasie D, to niezaleznie od klas innych parametrow jako
wilasciwy wskazywany jest zawsze zabieg modernizujacy nawierzchnie.
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2. Stan techniczny sieci drog na koniec 2014 roku

2.1. Stan techniczny nawierzchni drog krajowych w skali wojewoédztwa

Zasadniczym zestawieniem informujacym o stanie nawierzchni sieci drég jest rozktad ocen
wyrazonych w czterostopniowej skali dla poszczegdélnych parametrow wystepujacych
w systemie (klasy: A - stan dobry, B - stan zadowalajacy, C - stan niezadowalajacy, D - stan

zty). Na koniec 2014 roku rozktad ten przedstawiat sie nastepujaco:

Wykres 1. Ocena stanu parametrow techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni sieci

drég krajowych
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90% -

80% -

70% -

60% -
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0% -
Stan spekan Réwnosé Koleiny Stan powierzchni Wiasciwosci
przeciwposlizgowe

Dtugos¢ odcinkéw drég = 1325,481 km (w tym na obiektach mostowych=5,540 km).
Pominiete odcinki /w remoncie/ = 79,459 km (m.in. planowane i rozpoczete inwestycje
na drodze ekspresowej S7 i S51). Tak duza ilo$¢ odcinkéw pominietych na dwéch drogach
w dwdch Rejonach powoduje, ze statystyki dla nich nie sg miarodajne.

W stosunku do ubiegtych lat dane sg uzupetnione o aktualne informacje o stanie spekan i
stanie powierzchni.

Klasy stanu drog [km]

km brak danych

1384 | 13,423

|
| | 395 | 0,748
|
|
|

Parametr

Stan spekan

Réwnos¢ podtuzna
Koleiny

Stan powierzchni

W1, przeciwposlizgowe

o1s | 0,777
s0s | 13,423
1095 | 10122 | 1555 a0 8,195
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Jak wida¢ z powyzszego wykresu parametrami o najmniej korzystnym rozktadzie klas sg stan
spekan i koleiny, najlepiej prezentuje sie réwnos¢. Wyrdzniaja sie réwniez wiasciwosci
przeciwposlizgowe gdzie dominuje stan zadowalajacy.

Wykres 2. Stan spekan.

Klasa D [%)]

Klasa C [%]

BKlasa A
[%]

BKlasa B
[%]

OKlasa C
[%]

BKlasa D
[%]

Klasa B [%]

Klasa A [%]

0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0

Jest to parametr o najgorszym rozktadzie klas sposrdéd wszystkich ocenianych na drogach
krajowych wojewddztwa warminsko-mazurskiego Prawie jedna czwarta odcinkdw ocenianych dla
parametru stan spekan jest w klasie A - tj. stan dobry, ponad potowa w klasie B - stan
zadowalajacy. Pomimo to odcinki w klasach C i D tacznie stanowig 16,5% ogdlnej dtugosci
ocenianych drdg.

Wykres 3. Rownos¢ podiuzna
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BKlasa A
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Jest to parametr o najkorzystniejszym rozkfadzie klas. W stanie dobrym i zadowalajacym
znajduje sie 96,1% dtugosci sieci drég, w tym wiekszo$¢ w klasie A. Dtugos¢ sieci drog
znajdujacych sie ponizej poziomu uznawanego za ostrzegawczy jest mniejsza niz 4%.

Wykres 4. Koleiny

Klasa D [%] EKlasa A
s ]

BKlasa B
[%]

Klasa C [%] OKlasa C
[%]

mKlasa D
[%]

Klasa B [%]

Klasa A [%]

0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0 70,0 80,0

Jest to parametr o do$¢ niekorzystnym rozkfadzie klas. Mimo, ze 86,5% odcinkdéw jest w klasach
A i B, to az 13,4% w klasie D, co oznacza miarodajng gtebokos¢ kolein wiekszg niz 30 mm.
Znaczacy wptyw na taki stan ma duze natezenie ruchu samochodow ciezarowych.

Wykres 5. Stan powierzchni

Klasa D [%)]

a4

Klasa C [%] BKlasa A
[%]

BKlasa B
[%]

Klasa B [%] OKlasa C
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Klasa A [%]
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Jest to parametr o korzystnym rozktadzie klas, jedynie 9,1% dtugosci sieci drog jest w klasach
C i D. Wptyw na to majaq, miedzy innymi, wykonywane w trakcie sezonu pomiarowego zabiegi
powierzchniowe, w tym remonty czastkowe nawierzchni.

Wykres 6. Wtasciwosci przeciwposlizgowe

Klasa D [%)]

Klasa C [%]

mKlasa A
[%]
BKlasa B

[%]
Klasa B [%]
OKlasa C

[%]
BKlasa D
0,
Klasa A [%] ]

0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0 70,0 80,0

Mniej korzystnie prezentuje sie sie¢ drogowa w przypadku wiasciwosci przeciwposlizgowych,
14,7% dtugosci odcinkéw jest sklasyfikowana ponizej poziomu ostrzegawczego. Najwieksza
czes$¢ odcinkdéw znajduje sie w klasie B.

Po zagregowaniu stanu technicznego poszczegolnych parametrow w ocene globalna, stan sieci
drég krajowych mozna przedstawi¢ ogélnie jak na ponizszym rysunku.

Wykres 7. Ocena stanu technicznego nawierzchni drég krajowych wojewddztwa
warminsko-mazurskiego na koniec 2014 roku

1.4 mdobry [%]
9

Oniezadowalajgcy [%]

| zly [%]

Obrak danych [%]

Stan drog % km

niezadowalajacy (klasa C 266,8

brak danych 1,4 19,1
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Ponad 65% dtugosci sieci drog krajowych wojewddztwa warminsko-mazurskiego nie wymaga
wykonania w najblizszej przysziosci zabiegdw remontowych. Okoto 33% sieci wymaga
wykonania rdznego rodzaju remontéw od zabiegdw modernizujagcych poprzez zabiegi
wyrownujace, do zabiegow powierzchniowych poprawiajacych wtasciwosci przeciwposlizgowe
lub uszczelniajacych powierzchnie jezdni. Prawie jedng trzecig potrzeb remontowych stanowig
zabiegi, ktére nalezy wykona¢ natychmiast, a pozostate powinny by¢ zaplanowane do wykonania
w ciagu najblizszych kilku lat.
Ponizej zaprezentowano zestawienia potrzeb remontowych dla dwdch poziomoéw decyzyjnych:
e zabiegi konieczne - tj. odcinki znajdujgce sie na poziomie krytycznym
e zabiegi zalecane - tj. odcinki znajdujace sie na poziomie ostrzegawczym - tgczacym
w sobie zabiegi, ktdére nalezy zaplanowac¢ w najblizszym czasie oraz zabiegi konieczne

Wykres 8. Potrzeby w zakresie poszczegélnych zabiegéow na sieci dréog krajowych na
poziomie krytycznym

OZabiegi modernizujace [%)]
O Zabiegi wyrownujgce [%]
@ Zabiegi powierzchniowe [%]

B Nie wymaga zabiegu [%]

1,4

1,5 51 6,1 OBrak danych [%)]

Potrzeby remontowe na poziomie krytycznym obejmujg 12,7% sieci dréog krajowych, sg to
gtéwnie zabiegi modernizujace.

Wykres 9. Potrzeby w zakresie poszczegdlnych zabiegéw na sieci drég krajowych na
poziomie ostrzegawczym

O Zabiegi modernizujace [%)]
0O Zabiegi wyréwnujgce [%]

B Zabiegi powierzchniowe [%]
B Nie wymaga zabiegu [%)]
OBrak danych [%]

Wsréd zabiegéw na poziomie ostrzegawczym, ktére obejmuja zabiegi planowane i konieczne,
przewazajg takze zabiegi modernizujace. Duzo wiekszy niz przy poziomie krytycznym udziat
majq zabiegi powierzchniowe.

Stosunek zakresu wystepowania odcinkéw na poziomie krytycznym i na poziomie
ostrzegawczym przedstawia kolejny rysunek.
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Wykres 10. Potrzeby w zakresie poszczegdlnych zabiegéw notowane w poziomach:
krytycznym i ostrzegawczym

35,0
30,0
25,0
Bpoziom
200 ostrzegawczy
Epoziom
32,9 krytyczny
15,0
10,0
16,6
50 10,6
5,8
0,0 T T _ T
Zabiegi Zabiegi wyréwnujgce Zabiegi Razem zabiegi [%]
modernizujace [%] [%] powierzchniowe [%]

tacznie dla wszystkich zabiegdéw zakres robdét zalecanych jest okoto trzy razy wiekszy niz zakres

robot natychmiastowych. W przypadku zabiegéw wyréwnujgcych prawie caty zakres to roboty
natychmiastowe.

4.2. Stan techniczny poboczy i elementow odwodnienia drég krajowych

Niniejsza cze$¢ raportu zawiera informacje o stanie poboczy nieutwardzonych, utwardzonych,
oraz elementéw odwodnienia drég. Stan techniczny elementéw ocenianych w systemie SOPO,
po uwzglednieniu wykonanych zabiegow remontowych, na koniec roku 2014 przedstawiat sie
nastepujaco:

Wykres 11. Ocena stanu elementow odwodnienia na sieci dréog krajowych
wojewoddztwa warminsko-mazurskiego na koniec 2014 roku

mdobry
niezadowalajacy

mzly

|

10
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Wykres 12. Ocena stanu poboczy nieutwardzonych na sieci drég krajowych
wojewoddztwa warminsko-mazurskiego na koniec 2014 roku

41 % = dobry

niezadowalajacy

mzly

| niezadowalajacy | 90,0 | 4,1
|

Wykres 13. Ocena stanu poboczy utwardzonych na sieci drog krajowych wojewoédztwa
warminsko-mazurskiego na koniec 2014 roku

4,8 %

9,6 % = dobry

niezadowalajacy

mzly

stan km %

9,6

Jak wynika z powyzszych wykreséw najgorszym stanem charakteryzujg sie elementy
odwodnienia - stan ponad 30% z nich jest oceniany jako zty. Duzo lepiej prezentuje sie sytuacja
poboczy nieutwardzonych oraz utwardzonych, ktérych prawie 90% dtugosci jest w stanie
dobrym.

4.3. Stan techniczny nawierzchni drog krajowych w podziale na poszczegdlne Rejony
i drogi

Stan techniczny sieci drogowej nie jest w poszczegdélnych Rejonach oraz na poszczegdlnych
drogach nie jest jednakowy. Na kolejnych rysunkach zaprezentowano natychmiastowe potrzeby
remontowe ilustrujac stosunek diugosci sieci w stanie ztym do dtugosci sieci administrowanej
przez dany Rejon (Wykres 14) lub do dtugosci danej drogi (Wykres 15), otrzymujac w ten
sposob wskaznik natychmiastowych potrzeb remontowych. Czerwona pozioma linia oznacza
srednig wielkos¢ tego wskaznika w skali catego wojewddztwa.

11
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Wykres 14. Rozktad wskazZnika natychmiastowych potrzeb remontowych w Rejonach
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Rozktad tego wskaznika pozwala na wyrdznienie dwoch grup Rejondw - o wyzszym niz Srednia
wskazniku i o wyraznie nizszym. Na niekorzys$¢ wyroznia sie sie¢ drogowa w Rejonach w Etku
i Szczytnie, natomiast najlepszym stanem charakteryzuje sie sie¢ w Rejonach w Elblagu
i Olsztynie.

Wykres 15. Rozktad wskaznika natychmiastowych potrzeb remontowych na drogach
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Najwiecej odcinkdw o ztym stanie technicznym wystepuje na drogach nr 22, 51, 53, 63, 65.
Najlepiej prezentujq sie drogi nr 7, S7, S22, S51. Stosunkowo dobrym stanem charakteryzujq
sie drogi nr 15, 57, 59.
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Kolejne rysunki prezentuja natychmiastowe potrzeby dla poszczegdlnych grup zabiegéw
remontowych w kazdym Rejonie i na kazdej drodze.

Wykres 16. Rozktad natychmiastowych potrzeb remontowych dla poszczegdlnych
grup zabiegéow w Rejonach (stan ziy)

o, 1,6
100% o1 [ a4
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Najmniejsze potrzeby remontowe sg w Rejonie w Elblagu, najwieksze w Rejonie w Etku.
W Rejonach w Gizycku i Etku dominujg zabiegi modernizujace, W Rejonie w Szczytnie
wyréwnujace, a w Rejonie w Ostrodzie powierzchniowe.

Wykres 17. Rozktad natychmiastowych potrzeb remontowych dla poszczegdlnych
grup zabiegéw na drogach (stan zty)
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Analizujac poszczegdlne drogi mozna stwierdzi¢, ze najwieksze potrzeby remontowe sg na
drogach 22, 53, 63 i 65. W przypadku drég nr 22, 63 i 65 dominujg zabiegi modernizujace, na
drodze 53 zabiegi wyrdéwnujace, na 54 zabiegi powierzchniowe. Zabiegéw remontowych nie
wymagajg drogi S7, S22 i S51. Sytuacja szczegdlna dotyczy drogi krajowej nr 7, ktérej odcinki
Mitomtyn-Olsztynek i Nidzica-Napierki nie podlegaty ocenie ze wzgledu na rozpoczynajace sie
inwestycje.

Kolejne wykresy (Wykres 18 i 19) prezentujg potrzeby wynikajace z zabiegdéw zalecanych - sg
to tacznie zabiegi, ktdre nalezy wykonac¢ natychmiast lub zaplanowac¢ do wykonania w ciggu
najblizszych kilku lat w poszczegdlnych Rejonach oraz na drogach. Analizujac potrzeby tgczne
nalezy zwrdci¢ uwage na fakt, ze dominujacqg role odgrywajg potrzeby w zakresie modernizacji
nawierzchni, na drugim miejscu klasyfikujg sie potrzeby w zakresie zabiegédw powierzchniowych.
Nawierzchnie do modernizacji dominujg w Rejonach w Etku i Gizycku oraz na drogach nr 22, 63,
65, nawierzchnie do wyréwnania w Rejonach w Lidzbarku Warminskim i Szczytnie oraz na
drogach nr 53 i 57, zabiegi powierzchniowe do wykonania w Rejonie w Ostrddzie oraz na drogach
nr 15i 59.

Wykres 18. Rozktad wskaznikéw tacznych potrzeb remontowych dla poszczegélnych
grup zabiegéw w Rejonach (stan zty i niezadowalajacy)
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Raport o stanie technicznym nawierzchni sieci drég krajowych administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Olsztynie

Wykres 19. Rozktad wskaznikow facznych potrzeb remontowych dla poszczegélnych
grup zabiegéw na drogach (stan zty i niezadowalajacy)
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Na kolejnych rysunkach zestawiono oceny poszczegdlnych parametrow w podziale na Rejony
oraz drogi. Mapki z lokalizacjg odcinkéw wybranych parametrow techniczno-eksploatacyjnych
nawierzchni zamieszczono w zatqczniku nr 1 do niniejszego raportu.

Wykres 20. Rejony - stan spekan Wykres 21. Rejony - rownos¢ podtuzna
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Raport o stanie technicznym nawierzchni sieci drég krajowych administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Olsztynie

Wykres 24. Rejony — wlasciwosci
przeciwposlizgowe

Wykres 22. Rejony — koleiny

Szczytno
— — —@KlasaA
X Szczytno
Ostréda BKlasa A
Ostroda [%]
Olsztyn
. Olsztyn BKlasa B
Lidzbark (%]
Lidzbark
Gizycko
” OKlasa C
Gizycko
Etk y [%]
Etk
Elblag BKlasa D
T Elblag [%]
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Wykres 23. Rejony - stan powierzchni 0% 20% 40% 60% 80%  100%
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Raport o stanie technicznym nawierzchni sieci drég krajowych administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Olsztynie

Wykres 29. Drogi — wiasciwosci
przeciwposlizgowe
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[%]
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[%]
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Ocena stanu nawierzchni sieci drogowej w poszczegélnych Rejonach oraz na poszczegdlnych
drogach, po zagregowaniu stanu technicznego poszczegdlnych parametréw w ocene globalng,
zaprezentowana zostata na kolejnych wykresach (Wykres 301i 31).

Wykres 30. Ocena stanu nawierzchni drég krajowych w poszczegdlnych Rejonach
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Raport o stanie technicznym nawierzchni sieci drég krajowych administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Olsztynie

Wykres 31. Ocena stanu nawierzchni drég krajowych na poszczegdlnych drogach
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5. Zmiany stanu technicznego nawierzchni w latach 2011-2014

Ponizej zamieszczone zostaty wykresy, ilustrujgce zmiany stanu technicznego nawierzchni na
sieci drog krajowych Oddziatu GDDKIiA w Olsztynie, w latach 2011-2014.
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Raport o stanie technicznym nawierzchni sieci drég krajowych administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Olsztynie

Wykres 32. Zmiany stanu nawierzchni w latach 2011-2014
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Wykres 33. Zmiany - stan spekan
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Raport o stanie technicznym nawierzchni sieci drég krajowych administrowanych przez GDDKIA Oddziat w Olsztynie

Jak ilustruje to powyzszy rysunek do roku 2013 odnotowywano ciggltq poprawe stanu tego
parametru. Poprawa ta byta pozorna i wynikata z duzej ilosci oddawanych do ruchu inwestycji
przy jednoczesnym nie wykonywaniu oceny stanu tego parametru. Wykonana w 2014 roku
automatyczna ocena wizualna spowodowata weryfikacje stanu. Jej wyzsza doktadnos$¢ niz w
przypadku oceny przez zespoty pomiarowe, poskutkowata nagtym pogorszeniem rozktadu
poszczegolnych klas.

Wykres 34. Zmiany - rownosé podtuzna
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Rozktad klas dla tego parametru od czterech lat zmienia sie na korzy$¢. Powodem sg oddawane
do ruchu inwestycje oraz prowadzone przez Oddziat remonty drdg.

Wykres 35. Zmiany - koleiny
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Widac¢ trend zwiekszania sie dlugosci odcinkdéw w klasie A — w zesztym roku juz 73,9% odcinkow
sieci byto w klasie A. Zmianie na korzy$c¢ ulegta dtugosc odcinkéw w klasie D - do poziomu 6,5%.
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Wykres 36. Zmiany — Stan powierzchni
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Poniewaz dane na temat stanu tego parametru sg zbierane jednoczes$nie z danymi o stanie
spekan mamy do czynienia z podobnym pogorszeniem stanu po wykonanych w 2014 roku
pomiarach automatycznych.

Wykres 37. Zmiany — wifasciwosci przeciwposlizgowe
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Jest to jedyny parametr, ktorego rozktad stanu w latach 2011-2014 ulegat wahaniom. Dos$¢
stabilny jest jednak poziom dtugosci odcinkow w stanie ztym, ktéry nie przekraczat 2,2 %.
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Raport o stanie technicznym nawierzchni sieci drdg krajowych administrowanych przez GDDKiIA Oddziat w Olsztynie

Zmiany parametrow stanu technicznego nawierzchni na przestrzeni lat znajdujg rowniez odbicie
w zmianach potrzeb natychmiastowych w zakresie poszczegoélnych rodzajéw zabiegdw, ktore
przedstawiono na kolejnym wykresie (Wykres 38).

Wykres 38. Potrzeby natychmiastowe w zakresie poszczegélnych rodzajow zabiegéow
na sieci drég krajowych wojewddztwa w latach 2011-2014
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W roku 2014 po raz pierwszy od trzech lat zmniejszeniu ulegta dtugos¢ sieci nie wymagajacej
zabiegu. Spowodowane jest to gtéwnie wzrostem dtugosci odcinkéw wymagajacych zabiegow
modernizujacych oraz powierzchniowych. Odnotowano jednoczesnie spadek dtugosci sieci
wymagajacej zabiegow wyroéwnujgcych — prawdopodobnie czes$¢ odcinkéw zmienita klasyfikacje
na zabieg modernizujacy, co $wiadczy o postepujgacej degradacji nawierzchni.

Wptyw na ta sytuacje miata réwniez wykonana w 2014 roku, po trzyletniej przerwie,
automatyczna ocena wizualna nawierzchni. Pozyskane aktualne dane dotyczace parametréw
stan spekan i stan powierzchni réwniez spowodowaty zmiany w zakresie poszczegdlnych
zabiegow.

DOKUMENTY ZRODLOWE

1) ~System Oceny Stanu Nawierzchni SOSN, Wytyczne stosowania, Aktualizacja zwigzana
z wykorzystaniem wynikow pomiardéw ugie¢ nawierzchni”, opracowane w Departamencie
Studiow GDDKIiA, Warszawa, styczen 2010 rok.
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Zalacznik nr 1

ow techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni.
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Lokalizacja odcinkéw wybranych parametr
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Stan powierzchni.
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izgowe.
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